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Tederecn heeft weleens pedacht gm meer
pk uit zijn motor te halen,of om zijn wagen te veranderen zodat deze
beter bhaan zmou houden ,Daarom zal in dit blad artikelen verschijnen

om aan deze varlangens te voldoen,

-
el

1.Cilinderkop (kulas) Bewerken,

Wanneer men spreekt van een motor~-op te drijven

denkt men direkt aan de cilinderkon om deze te bewerken

Tnderdacn

asn de cilinderkop begint onze eerste tuning arbeid,

Ne verschillende manieren en stadia waavrin een cilinderkop kan be-
werkt worden zZain zeer omvangriik.

a)De kanalen moeten om een betere vulling te krijgen vergroot en
gepeliett worden,

b)@@ verbrandingskamars worden bewekt.

c)he verdichtingsverhouding wordt verhoogd.

d)D@ klsnpen en klepzittingen moeten een fiin bewerkingoondergaan

3

De cilinderlkop laat zich bij de meetste motoren snel demonteren

zonder dat hier een snecinle ervaring nodis is.De beste oplossing

een nieuwe of gebruikte cilinderkop te kopen en deze té& bewer-

n

is
ken zodat men zijn wagen niet gedurende een bepaalde tijd moet missen

.




en bebaalde

e
lengte van de klen-

celeiders mogen 'deze

verwi jderd worden

voor zmover zij zich
in de aanzuigtrechter

bevinden,

De in- en uitlaat

kanalen kan men niet

bewerken met een vijl
enceen stnk schuurlinnen.Hiervoor heeft men minstens een boormacihine

nodig en noz beter een poliermachine samen dan met verchillende vor-

heden van schuurlinnen
om dan te eindigen met
storalwol encompeound,
Wanneer de cilinder-
kop nit een licht me-
taal bestaat zoals het
oceval is bij vele no-
derne motoren zal da
bewerking minder werk

vr

als biji een

asen
cilinderkon uit giet-

ijzer.Deze laatste

viragen dan ool meer

geduld en zmweet om

ze te »nrepareren.,

Voor de toegangkelijkheid van de kanalen is de

konstruktie van eroot
belang.(cilinderkop)

Bij moderne hoogvermosenmotoren 2zoals bij

i Alfa,BMYW Porsche onz ziin
£ v

met esn vooruitzichtVern optimaal vermosen in en uitlant langs weers-

zijden van de cilinderkon gehouden

,en elke cilinder heeft een anarte

in en uitlaat,wat natuurlijk zeer gunstig is voor de vulling,

Bvenesns een voordeel van dit laatste is dat de inl=at niet door

L

nevenliggende uitlaatkanalen wordt verhit wat een ver~rming meebrenst

.




van het inlcatvulsel,
Biji andere konstrukties waar in en uitlaat aan eenzelfde zijde liggen
en zich in de cilinderkop kronkelen zal men natuurlijk meer last onder-

vinden om deze te bewerken,

A:De

laat.

De doormeter van de iniaqtkanalﬁn wordt bepaald door:

1.Doocrmeter van de klenpen,

2 . Doormeter van de inlaatkollektor/

B.Doormétér van de karburator,
Wanneer men de seriekleppen behoudt waartoe men in vele gavallen
redwongen is (in an uitlaatlclenpen zouden mekaar kunnen raken, )zijn
iancs deze zijde slechts kleine versgrotingen mocelijk en toelantbaar,

Men moet er zmorg voor dragen dat de doormeter van de inlaatklep

kleiner is dan de doormeter van de karburator en dit zich stilaan
toespitst naar de inlaatlilen teoe,d.w.z. dat men de inlaatkollektoer
steeds 0,5 tot 1mm smaller houdt in doormeter dan het inlaatkananl
van de c¢ilinderkon,zodat de inloatoassen zeker gseen storende kanten
ontmoeten on hun wep naar de cilinder,

De eerste grote oneffenheden worden normaal metn esn staalfrees verwij .
dert nadat men met de fijnbewerkiiec kan beginnen.

Warneer men slechts een lichte verbe tering van het inlaatkanaal wenst
dan mag de ventielvoering blijven steken in het inlaatkananl.

Als echter de lengte van deze klepgeleider lang genoeg is dah mag
deze zonder moer verwijdert worden uit het inlaatkananl.Verwijdert
men hem niet dan most ze echter mee genolieesrt worden,

ODPGEPAST echter vonr het overdreven wercnemen van materiaal want =en
c1",ﬁd&vheﬂ bedraact inwadstelkte slechts vier mm

De besté methode om te weten wanr men veel mar afnemen is een

oude cilinderkop middendoor te zagen in het inlaatiianaal,
1

Hier moet men niet tct het laatste liggen wegpolieren

omdat de druk van de sassen waarmede ze uit de verbrandingskamers komen
zesy groot is., Natuurliik zal men moeten letien dat de gassen esn ge-

makkeliijke wes af te leggen hebben,Weer moet gezocht worden naapr

een goede overgang, tusseh het uitlaatkanaan en de uitla
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Verkorten van de klepgeleiders wordt niet annbevelen masr is welte
doen wanneer het gaat om een motor die slechts een korte tijd kracet

moet leveren (bergloers,slaloms)het wordt niet gedazn voor een normale

o

motor (rally,circuit) omdat hier de afkoeling van de klep esn te grote

rol speelt.

Vervolot




